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Abstract (Basic): DE 4108192 A 

The neutralisation system uses a conductive coating applied to the 
seat belt band (16), or conductive fibres woven into the material of 
the seat belt band (16), for equalising differing electrical potentials 
between the vehicle seat occupant and the vehicle body. 

At least one end of the seat belt band (16) is electrically 
coupled to the vehicle body, e.g. the door frame via a fixing point 
(17) adjacent the shoulder of the vehicle passenger wearing the seat 
belt. 

USE - For preventing seat belt wearer from receiving electrostatic 
charge . 
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@ Sicherheitsgurt 

@ Die elektrostatische Aufladung von Fahrzeuginsassen 
macht sich insbesondere beim Aussteigen und einer damit 
verbundenen Beruhrung der Fahrzeugkarosserie unange- 
nehm bamerkbar. Die Erfindung soil die beschriebene 
Aufladung vermelden bzw. kontinulerlich ausgteichen. 
Erfindungsgemad sind die vorhandenen Sicherheitsgurte mit 
elektrisch ieitfdhigen Bestandteilen versehen und zugletch 
elektrisch leitend mit der Fahrzeugkarosserie verbunden. 
Vorzugsweise sind in das Gurtband (16) Metalt- oder 
Kohtefaden eingewebt. 
Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen. 
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Die Erfindung beirifft einen Sicherheitsgurt fQr einen 
Fahrzeugsiiz. 

In Abhangigkeit von auBeren klimatischen Bedingun- 
gen tritt mehr oder weniger h^ufig das Problem der 
elektrostatischen Aufladung von Fahrzeuginsassen ins- 
besondere in Kraftfahrzeugen auf. Die Aufladung des 
Oder der Insassen erfolgt von diesem unbemerkt und 
macht sich in der Regel erst beim Aussteigen und einer 
damit verbundenen BerOhrung der Fahrzeugkarosserie 
bemerkbar. Dabei kommt es zu einer als unangenehm 
empfundenen elektrischen Entladung. 

Aufgabe der vorllegenden Erfindung ist es, die be- 
schriebene elektrostatische Aufladung des Fahrzeugin- 
sassen zu vermeiden bzw. diese vom Fahrzeuginsassen 
unbemerkt auszugleichen. 

ErfindungsgemaO wird die Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst 
Danach weist der Sicherheitsgurt Mittel zum Ausgleich 
unterschiedlicher elektrischer Potentiale zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der Fahrzeugkarosserie auf. Der 
Sicherheitsgurt ist — zumindest bei Gebrauch dessel- 
ben — standig mit dem Fahrzeuginsassen in physischem 
Kontakt Dadurch kann kontinuierlich ein Ausgleich 
zwischen sich aufbauenden unterschiedlichen elektri- 
schen Potentialen stattfinden. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind den 
UnteransprOchen entnehmbar. Vorzugsweise sind in 
den Sicherheitsgurt leitfahige Metall- oder Kohlefaden 
eingewebt. Die Gewebestruktur des Gurtes bleibt er- 
hahen. Zugleich kdnnen die eingewebten Faden den 
Gurt verstarkend wirkea 

Besonders giinstig ist eine elektrisch leitende Verbin- 
dung zwischen einem der Gurtenden und der Karosse- 
rie. 

Vorteilhafte AusfQhrungsformen der Erfindung wer- 
den im fotgenden anhand der einzigen Figur erl^utert 
Dtese zeigt eine aufgeschnittene Karosserie etnes 
Kraftfahrzeugs in der Frontansicht mit einem Einzelsitz 
und einem angelegten 3-Punkt-Sicherheitsgurt Ein et- 
wa vertikal gerichteter Karosserieholm zur Gurtbefe- 
siigung ist mit der Ziffer 10 bezeichnet der Karosserie- 
boden demgegeniiber mit der Ziffer 11. Ein Fahrzeug- 
sitz 12 ist Uber mit einer Sitzfl^che 13 verbundenen 
Schienen 14 auf dem Karosserieboden 11 verschiebbar 
geiagert Eine RUckenlehne mit ICopfstUtze ist mit der 
Ziffer 15 bezeichnet 

Zur Sicherung eines nichtgezeigten Fahrzeuginsassen 
ist ein Sicherheitsgurt vorgesehen, dessen Gurtband 16 
sich in ublicherweise von einem Schulteranlenkpunkt 17 
uber ein HQftschloB 18 bis zu einem unteren Karosserie- 
f ixpunkt 19 erstreckt 

Das Gurtband 16 weist in einer Ausfiihrungsform ein- 
gewebte Metall- oder Kohlefaden auf. Diese k6nnen 
auch als zusatzliche Schicht auf der dem Fahrzeuginsas- 
sen zugewandten Seite des Gurtbandes 16 angeordnet 
sein. Auch ist eine Beschichtung mit anderen teitfahigen 
Materialien mdglich. Auf diese Weise ist sichergestellt, 
daQ zwischen dem Gurtband 16 und dem Fahrzeugin- 
sassen ein Ausgleich der elektrostatischen Aufladungen 
stattfinden. 

Zur weiteren Verbindung mit der Fahrzeugkarosserie 
sind der Schulteranlenkpunkt 17 und/oder der Karosse- 
riefixpunkt 19 so ausgebildet, daO an diesen Stellen eine 
leitende Verbindung besteht. Beispielsweise ist am 
Schulteranlenkpunkt 17 eine metallisch blanke das 
Gurtband 16 fiihrende UmlenkflSche vorgesehen, die. 


ebenfalls metallisch, mit dem Karosserieholm 10 ver- 
bunden isL Am Karosseriefixpunkt 19 ist das Gurtband 
16 zwischen elektrisch leitenden Flachen 20 einge- 
spannt Letztere sind uber einen Zapfen 21 elektrisch 

5 leitend mit dem unteren Bereich des Karosserieholms 
10 verbunden. 

Das Gurtband 16 endet unterhalb des Schulteran- 
lenkpunkts 17 am Karosserieholm 10 in einer Aufwik- 
kelvorrichtung 22. Auch Uber diese oder Ober das HUfi- 

10 schloB 18 ist eine elektrisch leitende Verbindung zur 
Karosserie bzw. zum Karosserieholm 10 mdglich und 
vorteilhafL 

In einer nicht gezeigten Ausfuhrungsform sind im 
Bereich einer Sitzbank, etwa im Fahrzeugfond, erfin- 
15 dungsgemafle Sicherheitsgurte angeordnet. Auch hier- 
bei sind die Gurte iiber die Anlenkpunkte und/oder 
Gurtschldsser elektrisch leitend mit der Karosserie 
verbunden. 
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Bezugszeichenliste 

10 Karosserieholm 

1 1 Karosserieboden 
12Sitz 
13Sitzfiache 

14 Schienen 

15 RQckenlehne 

16 Gurtband 

17 Schulteranlenkpunkt 

18 HuftschloB 

19 Karosseriefixpunkt 
20Fiache 

21 Zapfen 

22 Aufwickelvorrichtung 


Patentanspriiche 

1. Sicherheitsgurt fflr einen Fahrzeugsitz, gekenn- 
40 zeichnet durch Mittel zum Ausgleich unterschied- 
licher elektrischer Potentiale zwischen den Fahr- 
zeuginsassen und der Fahrzeugkarosserie. 

2. Sicherheitsgurt nach Anspruch l.gekennzeichnet 
durch elektrisch leitfahige Bestandteile im oder am 

45 Gurtband (16). 

3. Sicherheitsgurt nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine dem Fahrzeuginsassen zu- 
gewandte Seite des Gurtbandes (16) zumindest ab- 
schnittsweise elektrisch leitfahige Bestandteile auf- 

50 weist. 

4. Sicherheitsgurt nach Anspruch 2 oder 3. dadurch 
gekennzeichnet, daB die elektrisch leitfahigen Be- 
standteile als zumindest einsettige Beschichtung 
des Gurtbandes (16) oder des Gurtgewebes ausge- 

55 bildet sind. 

5. Sicherheitsgurt nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, gekennzeichnet durch eingewebte leitfahige Me- 
tall- oder Kohlefaden. 

6. Sicherheitsgurt nach einem der Anspruche 2 bis 
60 5, dadurch gekennzeichnet, daB die leitfahigen Be- 
standteile Ober Kontakte leitend mit Karosserietei- 
len (Karosserieholm 10) verbunden sind. 

7. Sicherheitsgurt nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein 
65 Gurtende leitend mit der Karosserie verbunden ist. 

8. Sicherheitsgurt nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB eine Gurtumlenk- 
vorrichtung (Schulteranlenkpunkt 17) zwischen 
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dem Gurtband (16) und der Karosserie (Karosse- 
rieholm 10) elektrisch leitend ausgebildet ist. 
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